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El lligam que uneix el moviment obrer organitzat amb els grups o grupusculs
republicans a finals del segle XIX i inicis de l'actual esta comengant a rebre I'atencié dels
investigadors més o menys especialitzats en allo que hom anomena historia social, fet
que esta potenciant un cert canvi d'enfoc en I'estudi de les classes populars (tot i que, al
meu parer, la historia institucional de partits i sindicats, que acostuma a ser
menystinguda, quan no menyspreada, per un ampli sector d'historiadors o aspirants a
historiadors, encara presenta, a casa nostra, importants llacunes). En aquest sentit, la
comunicacid que presento pretén fer una modesta i lleugera aproximacié a un d'aquests
freqUents contactes entre plataformes obreres i republicanes: es tracta del cas de Luis
Zurdo de Ollvares, membre de la «vella guardia» del Partit Republica Radical, i les
diverses organitzacions d'obrers ferroviaris que se succeiren en el periode 1893 (data de
constitucié de la primera associacié de maquinistes i fogoners de la que Zurdo en fou un
actiu dirigent) i 1912 (quan, després de diversos intents frustats, s'aconsegui de portar a
terme una vaga general de ferrocarrils a escala nacional).

El perfil biografic de Luis Zurdo de Olivares (que ell mateix s'encarrega de difondre
en el seu llibre de memories Veinte arfios de vida ferroviaria y diez y seis después, respon
a les caracteristiques d'obrer autodidacta, emprenedor, amb quelcom de self made man
capag de fer-se escapol a la deixadesa moral i intel-lectual que hom feia indestriable dels
sectors populars. En efecte, arran de la seva participacid a les eleccions municipals
barcelonines de 1903, el diari E/ Diluvio el caracteritzava com a “obrero, ex-maquinista de
la Compania del Norte, director de la revista «La Tribuna Ferroviaria» y alma de la
federacion de obreros ferroviaries; sus ideales politicos son los republicanes socialistas
mas avanzados, con gotas de libertario cientifico. No se crea que al decir que es obrero
se trate de lo que acostumbran a ser la generalidad, desgraciadamente para todos; el
candidato tiene mas conocimientos, cultura e ilustracion que muchos encopetados
projimos que ostentan titulos académicos, siendo su punto fuerte la mecanica y los
asuntos sociales y obreros; es un escritor” (1).

Fill d'un primer oficial forjador adscrit al diposit de locomotores de la Companyia
del Nord, Zurdo nasqué a Madrid el 28 de maig del 1859. El seu ingrés a la “gloriosa
republica del trabajo” es produi a l'edat de tretze anys, com a factor i telegrafista,
realitzant el lent i progressiu aprenentatge que el porta a la categoria de maquinista I'any
1874. El 1891 es trasllada per primer cop a Catalunya (a Manresa, primer, i Barcelona,
posteriorment), entrant ben aviat en contacte amb el Centro Instructivo Ferroviario del
carrer Rec Comtal (Sant Marti de Provencals), “donde conoci a Ayerbe, Pons y Wagner,
y después al ingeniero Tarrida del Marmol”. A Sant Marti, Zurdo i els seus companys van
fundar La Esperanza, Sociedad de Maquinistas y Fogoneros (també anomenada
Sociedad General de Maquinistas de Todas las Lineas) el 1893, primera associacié
d'obrers ferroviaris amb forta implantacié a Catalunya (de fet, des del 1888 ja existia a
Madrid la Asociacion General de los Empleados de los Ferrocarriles de Espana que tenia
com a organ de premsa La Asociaciori). En efecte, a les planes de la Traccion Ferroviaria
llustrada, que no triga en veure la llum publica com a butlleti dels maquinistes catalans,
podem llegir que “el nucleo de la Sociedad «La Esperanza» lo constituye el personal de



la region catalana ya desde hace anos acostumbrado a la vida gremial. Su constancia y
actividad, sus habitos de orden y disciplina social, su morigeracion, que en nada
disminuye su energia, y su franco respeto a la superioridad, que en nada altera su
independencia de caracter, son partes suficientes para que, aun en los tiempos azarosos
que atravesamos, la vida social de «La Esperanza» sea incolume” (2). La resposta de la
Companyia del Nord a la fundacié de la societat van ser acomiadaments de manera
fulminant. La readmissié dels represaliats (procés que es pot seguir a les planes del
setmanari republica martinenc La Consecuencia) s'aconsegui després de multiples
gestions en les que intervingueren el ministre de Foment, Segismundo Moret, i I'advocat
dels obrers, Valles i Ribot. Pero la Companyia no respecta els termes de I'acord proposat
per Moret (readmisié individual prévia peticié per escrit al director de la Companyia) i,
davant de la indiferéncia governamental, alguns dels represaliats van haver de cedir a la
coacci6 de l'empresa a fi de conservar llurs llocs de treball. Aquest fet, en canvi,
esperona Zurdo, que a partir d'aleshores intensifica la seva naixent activitat periodistica,
fent-se carrec de la direccion de La Traccion Ferroviaria llustrada a partir del juliol del
1894.

Pel que fa a La Esperanza, aquesta societat s'obria a tots els maquinistes i
fogoners de qualsevol de les companyies ferroviaries espanyoles; és a dir, al personal de
traccid, que juntament amb els d'oficines, moviment i vies composaven la panoplia d'oficis
ferroviaris a las acaballes del Nou-cents, els quals aixoplugaven al voltant d'uns 50.000
individus arreu de I'estat (3). La societat establi un capitol de subvencions a acomiadats
per les companyies i accidentats en el treball, pero, de fet, la seva principal empresa era
la formacié d'una plataforma publica de tots els maquinistes i fogoners espanyols, primer,
i I'extensié de la vida societaria a la resta d'oficis ferroviaris, després. En efecte, a partir
de La Esperanza es crea el mateix any 1893 la Confederacion de Maquinistas y
Fogoneros de los Ferrocarriles de Espana, entitat que pretenia federar totes les societats
del personal de tracci6é préviament existents -incloses les de socors mutus-. La lluita pel
control del personal ferroviari sindicat ana donant els seus fruits, car el 1896 les societats
La Esperanza i la Union General de Obreros y Empleados de los Ferrocarriles de Espana
creaven el Sindicato General de los Ferrocarriles de Espana (Camara del Trabajo),
desempenyant Zurdo el carrec de secretari general. La preeminéncia de la organitzacié
catalana es deixava sentir, com ho palesa la continuitat de la publicacié societaria, del
local social (encara al carrer Rec Comtal de Sant Marti) i la composicié de la Junta
Directiva. Es interessant de recollir part del programa de setze punts reivindicatius de la
nova entitat, que comencava amb l'establiment, per part de les companyies, de la caixa
general de pensions i acabava amb la “federacion universal permanente”, i contemplava,
d'entre altres aspectes interessants, la supressié del sistema de multes i censures, la
jornada setmanal de 48 hores per 36 ininterrompudes de descans, el contracte personal
entre obrers i companyies, I'establiment d'un full regulador de salaris, la supressio de les
hores extres, la compra de paquets d'accions emeses per les companyies (sens dubte,
una original formula de pressid), la creacidé d'un jurat mixt ferroviari (que no es faria una
realitat fins passats trenta anys), etc.

Aquest conjunt de reivindicacions responia, obviament, a les depriments condicions
de treball imperants en la globalitat dels oficis ferroviaris. Quan hom parla de «condicions
de treball» acostuma a fer referéncia principalment a I'escassedat del salari i I'excés de
jornada; no gens menys, aix0 forma part de la problematica comuna a totes les
professions, quan, per altra banda, cadascuna d'elles presenten trets i caracteristiques
peculiars que cal examinar a fons. En el cas dels treballadors de la traccié ferroviaria,
aquestes condicions peculiars eren essencialment dues: seguretat i descans. Seguretat
en el que pertocava a l'estat i manteniment del material de tracci6 i de la infraestructura
viaria, i del sistema de senyalitzacions, de I'arcaisme i manca d’homogeneitat del qual en
tenim multiples testimonis (a tall d'exemple, cada companyia tenia llurs propis codis i
normatives sobre senyals viaries). Descans, en la mida i mesura que les llarges jornades
de treball i el sistema de torns feien imperioses pels maquinistes i fogoners un minim
d'hores de rep0s que les empreses escatimaven o denegaven. Segons el testimoni d'un
maquinista, ‘“realmente no tenemos horas fijas de trabajo ni de descanso (...). Hoy, por



ejemplo, el fogonero y yo tenemos que salir a las cinco de la tarde en un tren de
mercancias y llegar al punto de destino a las cinco de la mariana. Pero hay que preparar
la maquina (...). Cuando llegamos a nuestro destino hay que tomar agua y cargar de
carbon el tender, en lo cual, y en otros detalles, se emplea otra hora; de modo que, en
vez de doce, contando, como muchas veces ocurre, con seis horas de retraso en la
llegada, trabajamos veinte horas, y en vez de acostarnos a las cinco de la mariana, nos
acostamos a la una de la tarde, y cuando el trafico es grande, al dia siguiente, a las
cuatro de la mariana, hay que estar en la estacion (...). Las dos pesetas de gastos de
viaje las cobramos siempre que pasemos diez y seis horas seguidas fuera de casa; pero
por solo cinco minutos que falten no se da gratificacion” (4).

Quan la societat ferroviaria es cregué prou forta convoca un congrés extraordinari
dels treballadors del ram a Madrid el juliol de 1902, en la que hi eren invitades altres
entitats (La Locomotora Invencible, de Madrid; La Union Ferroviaria, de Vigo,; La Union
Ferroviaria, de Malaga i la Federacion Valenciana), a fi de preparar una vaga general en
el cas que les companyies no atenguessin les reivindicacions més peremptories
(principalment les de caracter salarial). Les causes que justifiguen el plantejament
d'aquesta vaga ens resulten un xic dificils d'escatir, oimés tenint en compte que, des del
1896, les reivindicacions obreres havien estat sistematicament desateses per part de les
companyies, i que I'ambient regnant per a la preparacié d'una accié d'aquesta mena no
era el més favorable després del fracas de la vaga general de 1902. Podria ser una
explicacio el fet que, sense cap visible influéncia anarquista en el si del moviment obrer
ferroviari organitzat, la representacié cetalana del mateix tractés d'anorrear les tendéncies
socialistes. No oblidessim, al respecte, diversos fets: la postura dubtosa de la societat
madrilenya La Locomotora Invencible en aquesta vaga i en altres conflictes locals
posteriors, fins al punt que algun testimoni de I'época l'acusa d'haver estat creada amb
I'inic fi de desfer la organitzacié catalana: “La Invencible se creo para deshacer el
Sindicato, y los encargados de darle la puntilla fueron los socialistas de la calle de
Relatores, de Madrid” (5); la forta influencia que el mateix Zurdo exercia en la
Confederaci6, essent com era un personatge d'ideologia inflamada pero indefinida; les
repercussions que una vaga general podria tenir sobre la vida economica del pais; la
necessitat d'autoafirmacié del sindicat catala despres d'una etapa de creixement del
nuamero d'afilitats, perd de signe dubtds pel que fa a la seva influencia sobre el conjunt
dels treballadors del ram, etc. La vaga, convocada pel setembre del 1902, no s'arriba a
realitzar degut a la rapida reaccié governamental (Zurdo fou empresonat i La Traccion
Ferroviaria, suspesa temporalment. Poc després, La Tribuna Ferroviaria, successora de
I'anterior, comentava sardonicament: “Un ejército que por el solo hecho de suspenderles
la ensenia, inicia un retroceso, ;qué hara en presencia de los uniformes y los mausers al
venirles a tomar el sitio?”). Amb posterioritat a fracas de la vaga general del 1902 trobem
alguns conflicte; parcials (la vaga dels treballadors de la linia Orense-Vigo, el gener de
1903, per exemple, criticada per La Tribuna Ferroviaria pel seu caracter excessivament
local), i fins i tot algun rumor al voltant de I'endegament d'una nova vaga general pero, en
resum, no hi hagué res de serios fins el ja esmentat conflicte de 1912.

Retornant a l'evolucié politica i personal de Zurdo, el periode que va entre I'any
1893, quan va ser repressaliat per la companyia ferroviaria, i el 1902, quan ho fou pel
mateix govern per la seva quallitat d'organitzador de la non-nata vaga general (6),
assenyala el seu maxim ascendent entre aquell sector de la classe obrera a la es que
vinculava més directament i, amb l'auréola que li va donar la seva activitat de resistent a
les arbitrarietats i injusticies del gran capital, es preparava per obrir un nou capitol en la
seva vida: el de caracter més obertament politic. En efecte, sembla ser que les seves
actituds filo-republicanes es desvetllaren durant la darrera decada del Nou-cents, car en
el seu llibre de memories trobem reflectida la segiient anécdota: “...durante un caluroso



mes de julio (del 1892) cuando desembocaba yo con mi tren, alla como a la una y media
de la tarde, en el tunel de Vacarisas, a tres km. de Olesa, hacia donde iba, rendidos y
amparandose en la fresca sombra hallé tres hombres, que eran D. Juan Salas Anton,
Odon de Buen y Horta Camps, a quienes anuncie mi pronto regreso, efectuado el cual,
los tomamos en el furgdn y jcap a Sant Vicens! Por su triunfo (electoral, naturalment)
hubiera ido hasta Madrid” (7). Més enlla de la trivialitat de I'episodi, el cert és que Zurdo
entra en contacte per primer cop amb Lerroux en l'encara primerenca data de 1893
(segons ens confessa en el llibre dedicat a la seva filla, Esperanza, la cautiva del
Mediterraneo), cultivant una relacié amistosa i politica que es perllongaria durant gairebé
quinze anys. Tanmateix, és en aquests anys quan comencen a palesar-se alguns dels
trets definitoris del taranna public i personal de Zurdo, com ara un anticalanisme un xic
artificiés (ens consta que el nostre personatge entenia i parlava el catala, i en el seu llibre
de memories trobem forca expressions emprades en aquesta llengua), que sens dubte
ana en augment segons ho exigien les necessitats estrategiques del Partit Radical, i un
espanyolisme cultivat de cara a la galeria (per exemple, el seu lliurament de colaboracio
al govern espanyol en plena guerra contra els Estats Units li digué comportar una
ampliacié del seu radi d'influéncies i projeccioé personal). Perd, pel damunt de tot, Zurdo
aprofondi, com ja hem dit, en la seva vessant obrerista i lluitadora, d'home del poble,
autodidacta i fet a si mateix, que paga amb el saldo d'una absoluta indefinicié ideologica
que li permetia autocaracteritzacions tals com la defensa d'uns ideals sociopolitics “que
lindan en los ultimos campos del progreso”. El colofé d'aquesta trajectoria no podia ser
altra que la militancia en I'esquerra del radicalisme (en paraules de J.B. Culla, Zurdo fou
una peg¢a important en l'estrategia lerrouxista per la qual “la millor manera d'arrabassar la
clientela als acrates afeblits és assemblant-s'’hi” (8)), una actuacié molt peculiar en els
fets de la Setmana Tragica i un progressiu allunyament de la vida politica en genral i del
Partit Radical en particular (a mida mesura que el nostre personatge anava quedant
confina dins els limits de I'ortoddxia obrerista i esquerranosa propia de periode que acaba
el 1909).

Seguint el llibre de memories de Zurdo, trobem el seu nom dins la candidatura
republicana per a les eleccions generals d'abril de 1903, tot essent substituit a darrera
hora pel boter Jaume Anglés. Pocs mesos desprées, el novembre, figurava entre els
escollits de la triomfant llista republicana presentada a les eleccions municipals de la
ciutat de Barcelona, en representacio del districte Xé, juntament amb el seu correligionari
Marcelo Rivas, que també resulta escollit. Pero les coses a I'Ajuntament van comengar a
torcer-se ben aviat pel flamant regidor Zurdo. En efecte, I'ex-ferroviari fou una de les
primeres victimes de la manca de cohesié de la majoria consistoria republicana i de
I'estrategia lliguera de ventilar els draps bruts dels republicans en la seva administracié de
la cosa publica ciutadana. El maig del 1904, es publica a la premsa barcelonina que
Zurdo, des del seu carrec de membre de la comissié de consums de I'Ajuntament, havia
obtingut profit econdomic del concert economic del Consistori amb el gremi de vaquers,
essent justament el seu company de candidatura, Marcel Rivas, qui planteja la questié en
el si del Consell Muncipal. Zurdo abandona el seu carrec en la comissié, continua com a
regidor fins el 1909 i es defensa tot argumentant alld tant consabut de “no puedo
consentir que a un obrero como yo se te atropelle de manera tan inicua” (9). Atés que els
imperatius politics i administratius prenien altres viaranys, de l'afer Zurdo no se'n senti a
parlar més. Potser com a compensacié per part del partit, el seu nom fou inclos, I'any
1905, es una impossible candidatura radical pel districte de Boltana, a la provincia
d'Osca.

En la seva restant actuacié com a regidor, Zurdo cultiva aquells trets que ja hem
esmentat repetides vegades. En l'etapa de la Solidaritat, s'inclogué en el grup de la
Minoria Municipal Antisolidaria: es mostra molt critic respecte al Pressupost Extraordinari
de Cultura del 1907, tot i que finalment |i dona el seu vot favorable (després d'haver



presentat una esmena a la base sisena del Pressupost, en la qual es demanava
I'ensenyament a les noves escoles previstes pel Consistori es realitzés en castella, sense
perjudici de I'ensenyament en catala pels nascuts a Catalunya o per aquells que aixi ho
desitgessin). Com a tret destacable, presenta un avantprojecte no excessivament
desenvolupat de construccié de cases per a obrers, que mai fou portat a terme. La resta
de la seva tasca administrativa es perd en el més absolut dels anonimats. Pel que hem
pogut resseguir a la premsa de I'época, les seves intervencions en les discussions i
debats en els que participava degeneraven sovint en l'espectacle i la cridoria
innecessaries; la seva oratoria era minvada, i el seu temperament, forga exaltat. Com ha
assenyalat Albert Bastardas, la heterogeneitat de la majoria republicana en I'Ajuntament
propiciava vius contrastos entre aquells que realment estaven capacitats per a la politica
-ni que fos en el poc rellevant carrec de regidor- i aquells altres, com Zurdo, molt més
limitats en aquest aspecte.

La participacié de Zurdo en els fets de la Setmana Tragica té quelcom de
pintoresca. De fet, fou I'inic membre destacat del Partit Radical vist amb una arma a la
ma (millor dit, a I'espatlla, car es tractava d'un vell mauser de més de 10 Kg.), encara que
en el Consell de Guerra que se li incoa hom no fou capa¢c de demostrar la seva
participacido activa en enfrontaments armats amb les forces de l'ordre. D'altra banda,
sembla que el denunciant, un guardia municipal, carii anomenat Pere Comas, tenia
alguns comptes pendents amb Zurdo de l'etapa en que aquest darrer ostentava la
regiduria municipal (per acabar d'embolicar la troca, I'esmentat Comas se suicida poc
després d'haver fet la delacié). En qualsevol cas, Zurdo es limita a fer el minim acte de
preséncia que la seva significacié socio-politica requeria, perd sense comprometre's a
fons. Segons Connelly Ullman, ‘[Zurdo] habia tratado de convencer a sus vecinos para
que se unieran a los incendarios, recordandoles que los conventos eran el poder real que
actuaba tras el movimiento separatista catalan; los vecinos no le hicieron caso y Zurdo
Olivares se dedico a arrojarles cubos de agua, extravagancia que no satisfizo de ninguna
manera a los miembros radicales del Clot” (10). Certament, la seva exhibici
armamentistica no ana més enlla d'una boutade dialéctica amb alguns col-legues del
barri. Que I'ex-regidor no semblava estar excessivament compromes, a nivell pesonal, en
I'esclat del moviment revolucionari, ho palesen algunes de les seves declaracions en la
instruccio del judici militar. En efecte, preguntat sobre a qui atorgava la responsabilitat
dels fets de juliol del 1909, Zurdo respongué que ‘el vandalisme producido no es obra de
ninguna comunion politica, siendo mas de atribuir a la conglomeracion del hampa que en
ciudades como Barcelona oscilan en numero total, que tal vez en esta sea de 20 a
30.000, detritus sociales dispuestos en todo momento a un golpe de mano”. (11). Venint
d'un representant de la classe obrera, la descripcid de l'autoria de la Setmana Tragica no
té desperdici.

El Consell de Guerra condemna Zurdo a la pena de reclusié perpétua, que li fou
conmutada per la d'estranyament perpetu; finalment, I'amnistia li permeté retornar a
Espanya a mitjans 1910. Segons Connelly Ullman, “al ser Zurdo Olivares el unico politico
radical portador de armas durante los sucesos, paso a figurar como héroe en los anales
del partido” (12). Que Zurdo gaudia d'una certa popularitat entre les bases del Partit
Radical, ho palesa el fet que una enquesta popular publicada al diari La Tribuna relativa a
la candidatura republicana per a les eleccions generals de 1910 el situava en segon lloc,
per darrera de Gabriel Alomar i davant del mateix Lerroux. Anys després, encara hom
recordava a Zurdo com “el de la quema de conventos” (13). Perd era evident que la
trajectoria de I'ex-ferroviari en el si del Partit tocava a la seva fi. En la nova estratégia que
Lerroux tragava per a la consolidacié del Partit Radical com a opcié de poder a nivell
estatal, un personatge amb el curriculum de Zurdo resultava més aviat incomode. En les
eleccions legislatives de marg del 1914, Zurdo, Samblancat i d'altres van formar una llista
de «Renovacién Republicana» que, en paraules de J.B. Culla, recullia “els corrents més



extremistes i contestataris sorgits a la periferia del Partit Radical entre el 1910 i el 1914
(14). En els comicis municipals del 1917, Zurdo, novament marginat de les llistes oficials
del Partit, estigué a punt de presentar-se pel seu compte i risc. Perd mai abandona la
disciplina militant, potser degut a la devocidé personal que sentia per Lerroux (d'altra
banda, fou un col-laborador habitual de la premsa lerrouxista, especialment en els diaris
El Intransigente i Ara més que mai); finalment, en la ja avancada data de 1921 participa
en el Congrés Radical Catala, essent aquesta la darrera referencia que trobem de la seva
vida publica: des d'aleshores, el rastre del vell lluitador obrer es perd. El Partit, en
agraiment, ni tant sols li dedica una miserable ressenya en el que es considera la
hagiografia oficial del lerrouxisme (ens referim, naturalment, al llibre d'Emilio Navarro:
Historia critica de los nombres del republicanismo catalan en la ultima década (1905-
1914).

Pel que fa a la organitzaci6 del moviment ferroviari, la partida I'havien anat
guanyant les entitats socialistes. El juliol del 1909 s'havia creat La Union Ferroviaria
(Sociedad del Personal de los Ferrocarriles de Esparia), domiciliada a la Casa del Pueblo
de Madrid, que assegurava tenir l'inversemblant xifra de 70.000 associats el 1912. El
sindicat ferroviari socialista es difongué arreu de l'estat, perd la xarxa catalana (MZA) es
constitui en secci6 independent, entrant ben aviat en fortes desavinenences amb la
organitzacié madrilenya. Pel guardafre lldefonso Sanz, membre de la secci6 catalana, la
clau de volta de la questi6 radicava en les implicacions politiques que l'extensié del
moviment organitzatiu podia reportar ais ugetistes: “La madre del cordero es, que en
Cataluna van desertan-do de la Union Ferroviaria Madrilena todos los companeros
conscientes y se alistan en las filas de la Union Ferroviaria, Seccion Catalana, y en varias
secciones de otras regiones nos van imitando, y si este caso llega a generalizarse en
toda Esparia, adios el 20 por 100 que perciben los delegades por cobrar las cuotas de los
companeros, adios el 50 por 100 para la caja central y adios acta de diputado” (15). De
fet, la secci6 catalana no era I'nica en rebutjar el control socialista. En el seu organ de
premsa La Union Ferroviaria es pot veure un escrit dels ferroviaris de Biscaia reivindicant
la creacié de la seva propia secciéo autonoma, i protestant “del ingreso en la Union
General de Trabajadores, asi como en la Internacional de Transportes, por ser dos
entidades puramente politicas, que si bien es verdad que son numerosas, las tiene muy
poco miedo la burguesia y los gobienos, porque un lobo a otro no se muerden y ademas
no estamos conformes con dichas entidades, porque después de no esperar nada
practico, nos cuestan anualmente 21.000 pesetas cada una o sea 42.000 pesetas”’.

La lluita pel control del moviment s'aprofondi en el moment que el Primer Congrés
de la Union Ferroviaria (juny de 1912) acorda, d'entre altres resolucions, la participacié en
el joc parlamentari, preparar un programa de reivindicacions laborals i reglamentar les
vagues parcials. El programa de reivindicacions -de fet, unes auténtiques bases de
treball- no gaudiren del vist-i-plau de la secci6 catalana, ‘pues en dichas bases no se fija
plazo para su contestacion, y esto podra retener legalmente todo el tiempo que las
Companias tuvieran por conveniente” (16). EI Comité Nacional de la Union Ferroviaia
considera que no feia altra cosa que cumplir amb els acords del Congrés, els quals no
fixaven termini per a rebre contestacions, i recrimina a la Secci6 Catalana el fet que
s'hagués adrecat a la resta de seccions regionals reclamant una accié conjunta contra el
sotsdit Comite. La resposta de la seccidé catalana consisti en la declaracié unilateral de
vaga.

A contracor, la direccié madrilenya del sindicat, presionada per les seves propies
bases (17), hagué de recolzar el moviment vaguistic. Com ja succei el 1902, la reacci6
del govern fou dura i contundent, dictant severes normes per a impedir els actes de
sabotatge i fent intervenir I'exércit: “...el sefior Canalejas, que habia negado el derecho de



huelga de los ferroviarias, los militarizé, a mas de llamar a filas a los reservistas de los
regimientos de ferrocarriles. A los afectados por la medida se les impuso un distintivo,
consistente en un brazalete que indicaba su condicion de militares, y, gracias a este
artilugio, los huelguistas hubieron de traicionarse a si mismos” (18).

Segons el Instituto de Reformas Sociales, la solucié al conflicte es produi per la
conjuncié de tres factors: en primer lloc, I'enérgica resposta governamental; en segon lloc,
per les desavinences entre els mateixos vaguistes (destacant al respecte la desercié dels
maquinistes de la Companyia del Nord) i, finalment, la mediaci6 del diputat a Corts Julio
Amado. “La intervacion del Sr. Amado, y la que la notificacion oficial del Gobernador de
Barcelona al Gobierno manifestando que la huelga alli declaraba quedaba solucionaba
con el solo ofrecimiento de que las aspiracions de los trabajadores ferroviarios en huelga
se ocuparia el Gobierno de satisfacerlas en un proyecto de ley que someteria a la
aprobacion de las Cortes, influyeron de tal modo, que la huelga pudo considerarse defini-
tivamente conjurada el dia 6 de octubre de 1912”7 (19).

En l'estat de les nostres investigacions no podem donar majors referéncies sobre
I'evolucié del sindicalisme ferroviari. Perd el que si hem pogut veure, a través de les
descoordina-des notes que hem anat apuntant al llarg d'aquesta comunicacio, es que en
les dues primeres decades del segle socialistes i radicals van mantenir una aferrissada
lluita pel control d'un sector del moviment obrer que, per raons obvies, consideraven de
gran importancia. Enmig, aquells que maldaven per un sindicalisme independent es van
mostrar critics respecte de la ingerencia dels partits en alld que, segons llur paper, atanyia
només als obrers. L'exponent més clar del rerafons politic de la quiestié rau en la critica
que el diari El Intransigente sotmeté als lerrouxistes: “...quiza no carezca de logica y
fundamento la suposicion de que ha procurado [en Lerroux] alentarla para precipitar un
conflicto ferroviario y poner en una situacion critica a los de la Union Nacional
[Ferroviaria], socialistas en su casi totalidad, a los que el sefior Lerroux profesa una
profunda antipatia desde el dia en que Pablo Igleisas pronuncio en el Parlamento
aquellas palabras de: “No me ha convencido Su Sefioria” en ocasiuon de que se discutia
lo del concierto de la cal, yeso i cemento del Ayuntamiento de Barcelona” (20). Reduir el
conflicte ferroviari a I'animadversié que Lerroux pogués sentir per Iglesias és, obviament,
un raonament pueril, perd que la vaga havia estat instrumentalitzada per ambdues parts
resulta innegable. El Intransigente considerava que la vaga havia estat una provocacié de
Lerroux a fi de donar la oportunitat al govern de desfer la organitzacié ferroviaria
socialista: “Convenia al Gobierno destruir la hermosa organizacion obrera que para
dentro de algunos meses se preparaba. Le convenia porque el socialismo es un fantasma
para el Gobierno i el socialismo, precisamente, era el partido que con mas calor apoyaba
i, en cierto modo, dirigia aquella organizacion. ;Qué hacer ante esta tremenda
perspectiva? Pues a llamar a Lerroux, Lerroux es el hombre de los grandes recursos (...).
De cara a la huelga fueron los ferroviarios catalanes, inoportunamente empujados por
Lerroux ...” (21). La defensa dels lerrouxistes consisti, d'una banda, en declarar la seva no
ingerencia en els afers obrers en general i ferroviaris en particular, d'una banda, i en el
suport moral donat als vaguistes, de l'altra. “Los republicanos radicales no solo prestaron
a los huelguistas ferroviarios el apoyo material i material que habia propuesto el sefior
Lerroux, sino que, lo mismo durante el conflicto que después, censuraron duramente la
movilizacion decretada por Canalejas. Aquellas censuras no eran ninguna obra negativa i
encerraban, ademas, la idealidad del partido radical en lo relativo a la actuacion del poder
publico frente a los grandes conflictos sociales” (22).

Com a conclusions podem arribar a afirmar que el cas de Zurdo no és més que un
exemple, limitat i aillat -perd exemple després de tot- de la pregona interaccié entre
republicanisme i moviment obrer en I'época del tombant de segle. Més que aixd encara,



considerem que l'estudi del moviment obrer pot veure's enriquit si I'abordem des de la
perspectiva dels oficis i professions, tant en el doble nivell institucional (sindicats, evolucié
societaria, etc.) com estructural (condicions d vida i treball, fonaments ideologics...). Al
respecte, I'exempl dels ferroviaris, que en el present text només hem tractat molt de refild,
esdevé un cas paradigmatic, en la mida i mesura que es tracta d'un sector del mén del
treball amb indubtable poder de pressié i de repercussions economiques evidents.

Per cert, que fou de Zurdo mentre es desenvolupava la vaga? Malgrat que, segons
J.B. Culla, el Partit Radical exercia a través del mateix Zurdo i del president de la Union
Ferroviaria Catalana, Pere Ribalta, un gran ascendent sobre els obren ferroviaris, el cert
€s que el nostre personatge passa del to inadvertit al llarg de tota la durada del conflicte:
“Abatido, postrado sobre el lecho, falto de fuerzas y con el oido seriamente debilitado,
apenas lee ni puede enterarse ni mucho menos preocuparse de lo que en el mundo
obrero acontece” (23).

NOTES:

(1) El Diluvio, 7 de novembre de 1903.

(2) La Traccion Ferroviaria llustrada, 15 de febrer de 1894. Malauradament, d'aquesta
publicacié absolutament imprescindible per reseguir la historia del sindicalisme ferroviari
no nomes catala sind espanyol, tant sols es conserven uns pocs exemplars a I'Arxiu
Historic Municipal de la Ciutat de Barcelona i a I'Arxiu Historic Municipal de Sant Marti de
Provencals. L'any 1902 canvia el seu titol per de La Tribuna Ferroviaria, continuant Zurdo
en el carrec de director de I'd0rgan societari. D'altra banda, el nom de Esperanza atorgat a
la nova entitat ferroviaria coincideix amb el nom de la filla de Zurdo, nascuda per les
mateixes, fet que palesa el protagonisme del nostre personatge en les neixents activitats
societaries de maquinistes i fogoners.

(3) La referéncia numérica, obviament poc contrastada, a Veinte afios de vida ferroviaria,
p. 709.

(4) Zurdo de Olivares, Luis: Veinte anos de vida ferroviaria y diez y seis después, pp. 838-
840. Zurdo anuncia un segon volum de memories que, malauradament, mai arriba a
publicar-se.

(5) Sanz, lidefonso: Propaganda y critica ferroviaria por el guardafreno, pagina 75.

(6) A aixo cal afegir un empresonament de gairebé dos mesos, arran de la repressié
subseguent a I'atemptat del carrer de Canvis Nous.

(7) Zurdo de Olivares, Luis: op. cit, p. 404.

8) Culla, J. B.: El republicanisme lerrouxista a Catalunya (1901-1923), pagina 86.

) Declaracions a La Publicidad, 17 de maig de 1904.

0) Ullman, J. C.: La Semana Tragica, p. 460.

1) Causa por el delito de rebelion militar...., p. 361.

2) Ullman, J. C.: op. cit., p. 461.

13) Segons afirmava Joaquim Maurin en una entrevista amb Joan

Connelly Ullman.

(14) Culla, J. B.: op. cit., pp. 281-282.

(15) Sanz, lidefonso: op. cit., p. 159.

(16) Instituto de Reformas Sociales: Conflicto de obreros y empleades de las companias
de ferrocarriles. Septiembre-Octubre 1912, p. 53.

(17) Segons la historia oficial de la U.G.T. redactada per Amaro del Rosal, la direcci6
madrilenya del sindicat ferroviari tracta en tot moment de contenir la vaga i arribar a una
transaccié amb les empreses.

(18) Rosal, Amaro del: Historia de la U.G.T., volum |, p. 101.

(19) Instituto de reformas sociales: op. cit., p. 84.



(20) El Intransigente, 19 de setembre de 1912. L'afer que s'esmenta en la cita correspon
a un cas de corrupcié administrativa protagonitzat per alguns regidors republicans,
escaigut justament poc després del protagonitzat per Zurdo en la comissié de consums.
(21) El Intransigente, 7 d'octubre de 1912.

(22) Fité, Elias: Politica Republicana. La obra de un pari/do, p. 108.

(23) El Intransigente, 19 de setembre de 1912.



